
- Jezdnia bitumiczna

- Chodnik z kostki bet. szarej

- Zjazd z kostki bet. grafitowej

- Zieleń

- Zabruki z kostki kamiennej 15x17

- Ciąg pieszo-rowerowy z naw. bitumiczną

- Odcinki przejściowe z nawierzchnią 

z kruszywa

- Linia rozgraniczająca zakres ZRID - stała
- Linia rozgraniczająca zakres ZRID - na czas 

realizacji inwestycji

- Krawężnik najazdowy 15x25 odkryty 2 cm

- Obrzeża betonowe 8x30

LEGENDA:

Krawędz odcinka przejściowego z KŁSM

- Opornik betonowy 12x25

- Krawężnik 15x30 odkryty 12 cm

- Krawężnik kamienny 15x30 odkryty 2 cm

- Działki trwale pod inwestycją 

- Działki czasowo pod inwestycją 

- Linia rozgraniczająca zakres ZRID - stała
- Linia rozgraniczająca zakres ZRID - na czas 

realizacji inwestycji
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Skrzyżowanie typu rondo 
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Pczątek odcinka PN KM 0+000
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Zjazd NR35
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Koniec zakresu budowy odcinka PN

KM 0+088,44.

Początek zakresu budowy odcinka PD

KM 0+000.

Dowiązanie do ul. Kolejarzy.

Koniec zakresu budowy odcinka przejściowego

KM 0+802,20

Dowiązanie do ul. Kolejarzy
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